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Bakgrund

Mandagen den 8 november 2011 genomfdérdes en inventering av de befintliga gangvagar pa
Graberget som framgar av Figur 1 (A-E). Vid bestket inventerades aven en befintlig bilvag (F),
samt mdjligheten till att anlagga en ny bilvag (H) upp till en planerad fastighet (l).

Da de boende i omradet har utryckt 6nskan om att det ska anlaggas en ny gangvag mot syd
eller sydost gjordes ocksa en inventering av detta omrade (G) for att se pa mdjligheterna till en
ny forbindelse.
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Inventerade gangbanor
Inventerade bilvagar
Mojlighetsstudie for ny gangbana
Mojlighetsstudie for ny bilvag
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Figur 1 Oversikt. Inventerade gangbanor, vigar och omraden.
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Syfte

Inventeringen genomférdes for att fa en bild av hur standarden ar pa nagra av de befintliga
gangvagarna pa Graberget. Under inventeringen undersoktes dven om det ansags majligt att
forbattra gdngvagarna ur tillganglighetssynpunkt. Aven trygghetsaspekten inkluderades i
inventeringen, da det kontrollerades om det fanns belysningsstolpar langs gangvagarna.

Syftet var ocksa att undersoka hur majligheterna ser ut till att anlagga en ny forbindelse soderut,
samt hur trafiksituationen kan I6sas till och fran den eventuella nya fastigheten vid den befintliga
vattenreservoaren.

Regler och normer

For att ge en bakgrund till hur utformningen bor se ut for att anses tillganglighetsanpassad har
foljande rekommendationer hamtats fran ALM — Tillganglighet pa allmanna platser, som &r
Boverkets foreskrifter och allmanna rad om tillganglighet och anvandbarhet for personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser.

En ramp bor:

a. luta hogst 1:20 mellan minst 2 meter langa vilplan

b. ha en hojdskillnad pa hogst 0,5 meter mellan vilplanen
c. ha en fri bredd p& 1,5 meter

d. vara fri fran hinder

For personer med nedsatt rorelseférmaga kan det vara svart att anvanda fler &n tva ramper
efter varandra.
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A: Stortoppsgatan — Vattenreservoaren

Denna befintliga gangvag leder fran Stortoppsgatan norrut upp mot vattenreservoaren, (l) Figur
1. Det ar aven mgjligt att frdn gangvagen ta sig runt till baksidan av det servicehem som ligger
pa Stortoppsgatan.

De forsta 20 metrarna ar lutningen mycket svag for att sedan oka till mellan 7 och 10 %. Uppe
vid reservoaren planar gangbanan ater ut. Hela strackan ar ca 125 meter lang, 3 meter bred
och belagd med asfalt. Den totala hojdskillnaden pa strackan ar cirka 4 meter, vilket ger en
medellutning pa 3 %. Langs strackan finns en parkbank och strackan upp till slantkrénet ar
utrustad med belysningsstolpar, Figur 2.

Att bygga om denna gangbana sa att den uppfyller kraven pa tillganglighet med en maximal
lutning pa 5 % ar majligt, men skulle krava att en stor del av gronomradet pa servicehemmets
baksida togs i ansprak for att kunna leda gangvagen upp i etapper.

Figur 2 Befintlig gangbana fran Stortoppsgatan norrut. Bilden tagen fran soder
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Figur 3 Befintlig gangbana norr om servicehemmet. Bilden tagen fran soder

Figur 4 Befintlig gangbana norr om servicehemmet, uppe vid vattenreservoaren. Bilden tagen fran soder.
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B: Vattenreservoaren — Seglaregatan

Den har gangvagen leder fran vattenreservoarens norra sida ner mot nordvast till Seglaregatan.
Gangvagen bestar till storsta delen av trappor och daremellan kortare strackor med ganska
brant lutning, 13-18 %. Dessa partier ar belagda med kullersten, Figur 5. | anslutning till den
nast nedersta trappan finns en ramp som leder forbi trappan, dock har denna ramp en lutning
pa mellan 10 och 12 %.

Bredden pa& gangvagen varierar mellan ca 1,7 och 3,2 meter och den &r drygt 100 meter lang
med en hojdskillnad p& 25 meter. Detta ger en medellutning pa 25 %. Rampen i anslutning till
den nast nedersta trappan &r bitvis endast 1,5 meter bred, Figur 8.

Bitvis ar underlaget mycket bristfalligt pa grund av sattningar och vaxtlighet mellan stenarna. Ett
par av ledsténgerna till trapporna ar dessutom avbrutna och ligger bredvid. Efter den nedersta
trappan finns en parkbank. Det finns &ven en parkbank i den lilla gléantan strax ovanfér den nast
nedersta trappan, dock ar denna inte sa latt att ta sig till, da den star ett tiotal meter fran
gangvagen, Figur 6. Vid de nedersta trapporna finns belysningsstolpar, i 6vrigt & gangvagen
inte upplyst, Figur 7.

Att tillganglighetsanpassa den hér strackan bedémer vi vara mycket svart. Det skulle kravas
omfattande stodkonstruktioner och eventuellt &ven bortspréangning av berg. Det finns dock
utrymme for att komplettera trappsektionerna med en ramp for att leda cyklar pa.

Figur 5 Befintlig gangbana ner fran vattenreservoaren. Bilden tagen fransydost.
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Figur 6 Befintlig gangbana ner mot Seglaregatan. Bilden tagen fran sydost.

Figur 7 Befintlig gangbana upp fran Seglaregatan. Bilden tagen fran vaster.
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Figur 8 Befintlig gangbana. Bilden visar den ramp som leder runt den nast nedersta trappan. Bitvis ar
denna ramp endast 1,5 meter bred. Bilden tagen fran norr.
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C: Slottsskogsgatan — Arlegatan

Den har gangvéagen leder fran Slottsskogsgatan ésterut upp mot Arlegatan dar denna gor en
180 graders svang pa vag upp pa Graberget. GAngvéagen bestar till stérsta delen av trappor och
déaremellan kortare partier med asfalt eller kullersten med en lutning som varierar mellan 7 och
18 %. Ytskiktet p& dessa mellanliggande delarna ar pA manga stallen mycket ojamnt pa grund
av rotter, sattningar och bristande underhall, Figur 11.

Bredden p& gangvagen varierar mellan 1,3 och 2,6 meter och hela strackan &ar cirka 160 meter
lang. Den totala hojdskillnaden ar ca 25 meter, vilket ger en medellutning pa cirka 16 %. Langs
strackan finns fyra parkbankar att vila pd. Hela strackan ar utrustad med belysningsstolpar.

Att tillganglighetsanpassa den hér strackan ser vi inte som mojligt. Detta med hansyn till att
vagen passerar mellan befintliga byggnader och en bergvagg, varfor det skulle krédvas mycket
stora atgarder for att bygga bort trapporna, Figur 10. Trapporna borde dock kunna kompletteras
med en ramp for att gbra det mojligt att leda cyklar upp for trapporna, liknande den i Figur 9.

Figur 9 Befintlig gangbana. Forsta trappan upp fran Slottsskogsgatan med tillhérande ramp. Bilden tagen
fran oster.
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Figur 10 Befintlig gangbana. Tva av de nedre trapporna som &r placerade mellan befintligt hus och
bergvaggen. Bilden tagen fran vaster.
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Figur 11 Befintlig gangbana ner mot Slottsskogsgatan. Pa bilden ses aven den bristfalliga belaggningen.
Bilden tagen fran sydost.

Figur 12 Befintlig gangbana, bérjar parallellt med Arlegatan. Bilden tagen frén sydost.
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D: Kabelgatan — Saggatan

Den har gadngvagen gar i tva etapper. Den bérjar uppe pa Kabelgatan och stracker sig mot
norddst ner till Toppsegelsgatan dar den fortsatter vasterut ner till Sdggatan. Strackan, som ar
knappt 200 meter l1ang, har 18 trappsektioner och en hgjdskillnad pa cirka 35 meter. Bredden pa
gangvéagen ar cirka 1,5 meter och medellutningen péa hela strackan ar cirka 18 %.

Delarna mellan trappsektionerna ar belagda med kullersten, Figur 13. Férutom ojdmnheten som
kullerstenen medfor ar gangytorna forhallandevis jamna utan nagra storre sattningar eller
ojAmnheter orsakade av tradrétter. Dock &r lutningen bitvis brant, mellan 8 och 15 %. Alla
trappsektioner ar utrustade med racken pa bada sidor utom tva, som bara har pa ena sidan. Ett
av dessa &r dessutom trasigt, Figur 15.

Langs strackan finns tva parkbankar och hela strackan ar utrustad med belysningsstolpar, Figur
14.

Att tillganglighetsanpassa den har strackan skulle krava stora ingrepp pa omkringliggande mark
och vara mycket svar att genomfora sa att en god standard uppnas. Mgjligheten att komplettera
trappsektionerna med en ramp for cyklar finns dock langs hela stréackan.

Figur 13 Befintlig gangbana som gér fran Kabelgatan ner mot Sdggatan. Bilden tagen fran vaster.
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Figur 14 Befintlig gangbana mellan Kabelgatan och Sdggatan. Pa bilden syns en av de parkbankar och en
av de belysningsstolpar som finns langs gangvagen. Bilden tagen fran sydvast.

Figur 15 Ett trasigt réacke strax ovanfor Toppsegelsgatan.
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E: Kabelgatan — Godhemsgatan

Gangvagen borjar uppe vid Kabelgatan och fortsatter ner till en lekplats och vidare ner till
Godhemsgatan i riktning mot nordost. Bradden varierar mellan 0,8 och 2 meter pa strackan som
totalt &r cirka 180 meter Iang. Den totala hojdskillnaden &ar knappt 30 meter, vilket ger en
medellutning pa cirka 17 %. Langs gangvéagen finns fyra parkbankar, varav en ar placerad i
anslutning till lekplatsen, Figur 17 och Figur 18. Belysningsstolpar finns, &ven om avstandet
mellan dem ibland &r ganska langt.

Partierna mellan trapporna varierar mycket i lutning. Brantast lutar det i den évre delen déar
lutningen borjar pa 14 % for att sedan oka till 25 % ner mot lekplatsen, Figur 16. Nedanfor
lekplatsen varierar lutningen mellan 4 och 20 %.

Belaggningen bestar av asfalt, som pa manga stallen ar sprucken och ojamn, Figur 17.

DA det redan idag ar mycket brant pa vissa stéllen blir det svart att tillganglighetsanpassa
gangvagen utan omfattande ombyggnationer. Dessutom leder den nedersta trappan ner fér en
brant bergvagg som skulle vara mycket svart att komplettera med en ramp, Figur 19.

Figur 16 Befintlig gangbana. Bilden visar den branta sluttningen ner fran Kabelgatan mot lekplatsen.
Lutningen uppgar till 25 %. Bilden tagen fran nordost.
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Figur 17 Befintlig gangbana forbi lekplatsen. Asfaltsbelaggningen ar ojamn och pa manga stallen full av
sprickor. Bilden tagen fran oster.

Figur 18 Befintlig gangbana. En av de parkbankar som finns langs gadngbanan. En stor mangd 16v pa
gangbanan kan orsaka halka. Bilden tagen fran soder.
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Figur 19 Befintlig gdngbana. Den nedersta trappan pa strackan leder ner for en brant bergvagg. Att
komplettera denna passage med en ramp skulle krdva omfattande ombyggnationer. Bilden tagen fran
Oster.
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F: Kabelgatan — vattenreservoaren

| dagslaget gar det en vag frAn Kabelgatan vasterut upp mot vattenreservoaren. Vagen ar
endast till for underhall av vattenreservoaren och avstangd med en bom vid Kabelgatan, Figur
20. Fran kabelgatan lutar vagen ganska brant uppét, 12-16 %, i cirka 50 meter innan den planar
ut och blir nast intill plan, Figur 21. Bredden pa vagen ar mellan 3 och 5 meter, Figur 22. Uppe
vid vattenreservoaren finns idag en vandplats som ar ca 15 meter i diameter, Figur 23.

Att vid en eventuell exploatering av ytan uppe vid vattenreservoaren géra om den befintliga
vagen till en bilvag till den nya fastigheten anser vi inte vara nagon bra losning. Da vagen ar
forhallandevis smal och gar nedsankt i berget skulle det kravas omfattande bergsarbeten for att
gora vagen tillrackligt bred. Dessutom &r lutningen brantare &n vad som ar rekommenderat. En
tredje sak som talar emot att géra om vagen &r att utfarten mot Kabelgatan har mycket skymd
sikt i bada riktningarna da det pa ena sidan star ett hus direkt intill vdgen och p& den andra en
stodmur, Figur 20. En mdojlighet kan vara att istéllet géra om vagen till en cykelbana.

Figur 20 Ut mot Kabelgatan &r sikten mycket begransad. En bom forhindrar att obehdrig trafik kor upp pa
vagen. Bilden tagen fran véaster.
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Figur 22 Den befintliga vagen upp till vattenreservoaren. Har ar vagen ca 3,5 meter bred. Bilden tagen fran
nordvast.
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Figur 23 Den befintliga vandplanen framfér vattenreservoaren. Bilden tagen fran sydvast.
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G: Kabelgatan — Godhemsgatan/Ekedalsgatan

| det har omradet undersoktes forutsattningarna for att anlagga en ny forbindelse mellan
Graberget (Kabelgatan) och Godhemsgatan eller Ekedalsgatan. Detta for att de boende i
omradet har efterfrdgat en sadan forbindelse for att bland annat 6ka tillgangligheten till
Slottsskogen och till sparvagnshallplatsen Ekedalsgatan.

Hojdskillnaden mellan Kabelgatan och Godhemsgatan &r cirka 30 meter och mellan Kabelgatan
och Ekedalsgatan cirka 35 meter. Detta ger en genomsnittlig lutning pa mellan 30 och 40 %. Att
under dessa forutsattningar anlagga en tillgénglighetsanpassad ramp eller en cykelbana &r inte
genomforbart. Branta berghéallar gor att det endast &r mdjligt att géra en forbindelse dar vissa
delar av gangvagen bestar av trappor, Figur 24, Figur 25 och Figur 26.

Figur 24 Den syddstra slutningen pa Graberget. Branta berghallar gor det svart att anlagga en gangvag
utan trappor. Bilden tagen fran sydvast.

Figur 25 Den Gstra sluttningen pa Graberget sedd fran Godhemsgatan. Branta berghallar gér det svart att
anlagga en gangvag utan trappor. Bilden tagen fran oster.
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Figur 26 Den sodra sluttningen pa Graberget sedd fran Ekedalsgatan. Sluttningen blir ndgot mindre brant
narmare Ekedalsgatan. Bilden tagen fran soder.
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H: Stortoppsgatan — Vattenreservoaren

Den héar strackan undersoktes for att se om det finns mdjlighet att anlagga en ny bilvag har som
forbinder den planerade fastigheten vid vattenreservoaren med Stortoppsgatan. Da var
beddmning ar att det inte &r en god 16sning att den befintliga vagen upp till vattenreservoaren
gors om till bilvag foreslas istallet att en ny vag anlaggs parallellt med den befintliga gdngbanan
pa den sddra sidan av vattenreservoaren (A).

For att detta ska vara mgjligt krdvs det att en del av den parkering som ligger bredvid
servicehemmet tas i ansprak, Figur 27. Norr om parkeringsplatsen ar det sen mgjligt for den nya
vagen att |opa parallellt med den befintliga gangbanan, Figur 28.

D& hojdskillnaden mellan dagens infart till parkeringsplatsen och marken utanfor
vattenreservoaren endast ar 4 meter och strackan daremellan ar drygt 100 meter borde det ga
att finna en lamplig profil pa vagen.

Figur 27 Infart till den befintliga parkeringsplatsen. Bilden tagen fran soder.
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Figur 28 Omrade langs den befintliga gangbanan som kan anvandas till ny bilvag. Bilden tagen fran
vaster.

Figur 29 Omradet uppe vid vattenreservoaren. Bilden tagen fran soder.
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